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RECENZJA

osiggnie¢ naukowych, dorobku dydaktycznego, organizacyjnego i popularyzujgcego
nauke ze szczegdolnym uwzglednieniem osiggniecia naukowego w postaci monografii
pt.: ,,Modelowanie proceséw oceny bezpieczenstwa i przepustowosci na lotni-
skach cywilnych”

dr. Piotra Uchronskiego sporzadzona w zwigzku z postepowaniem habilitacyjnym
w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych, w dyscyplinie ,inzynieria lgdowa, geode-
zja i transport”.

Recenzje wykonano na podstawie umowy o dzieto nr 1160/00179/22 z 10.11.2022 r.
z uwzglednieniem wymogoéw okreslonych w art. 219, ust 1, pkt 2a oraz 3 ustawy z
dnia 20 lipca 2018 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. 2018 poz. 1668
z p6z. zm.).

Jak wynika z dostepnych materiatéw, Pan dr Piotr Uchronski nie ubiegat sig¢ uprzednio
o nadanie stopnia naukowego doktora habilitowanego.

1. Sylwetka Habilitanta

Pan dr Piotr Uchronski jest absolwentem Uniwersytetu Slgskiego, ktéry ukonczyt
w 2003 roku uzyskujgc stopien zawodowy magistra prawa. Po studiach zostat zatrud-
niony w Gérnoslgskim Towarzystwie Lotniczym S.A., gdzie pracuje obecnie na stano-
wisku zwigzanym z zapewnieniem bezpieczenstwa na miedzynarodowym lotnisku Ka-
towice w Pyrzowicach. Dyplom doktora nauk technicznych w dyscyplinie transport zo-
stat nadany Habilitantowi uchwatg Rady Wydziatu Transportu Politechniki Warszaw-
skiej 23 czerwca 2016 roku. Podstawg uzyskania stopnia doktora byta dysertacja pod
tytutem: ,Ocena skutecznosci kontroli bezpieczenstwa osob i bagazu”. Pracujgc zawo-
dowo zdobyt doswiadczenie w zakresie wykonywania analiz i pomiaréw podsystemow
wchodzgcych w sktad systemu ochrony lotniska oraz oceny proceséw wptywajgcych
na ksztattowanie poziomu bezpieczenstwa operac;ji lotniczych. Poza pracg zawodowg
Pan dr Uchronski od 2016 r. jest nauczycielem akademickim zatrudnionym na stano-
wisku wyktadowcy i od 2017 r. na stanowisku adiunkta w Akademii Wyzszej Szkoty



Bezpieczenstwa w Dgbrowie Gorniczej. Ponadto w latach 2008-2014 prowadzit zaje-
cia w Politechnice Slaskiej w ramach Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywil-
nego. Obecnie jest ekspertem ds. bezpieczenstwa w Centralnym Porcie Komunikacyj-
nym. Jak wynika z przestanych materiatéw jego dziatalno$¢ naukowa jest Scisle po-

wigzana z pracg zawodowa.
1. Ocena osiggnige¢ naukowych

2.1. Osiggnigcie naukowe stanowigce podstawe ubiegania sie o nadanie stopnia na-

ukowego doktora habilitowanego.

Osiggnieciem stanowigcym podstawe wszczecia postepowania habilitacyjnego
wedtug art. 219 ust. 1, pkt 2a ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. - Prawo o szkolnictwie
wyzszym i nauce jest monografia pt.: ,Modelowanie proceséw oceny bezpieczenstwa
i przepustowosci na lotniskach cywilnych”, Wydawnictwo naukowe Akademii WSB,
2021r. - ISBN 978-83-66794.

Przedstawiona do recenzji monografia habilitacyjna jest opracowaniem jednoto-
mowym, skfadajgcym sie ze wstepu, 10. rozdziatéw i bibliografii. Catos¢ liczy 262
strony, jest uzupetniona wykazem akronimoéw, spisem rysunkow i tabel.

Zasadnicza tre$¢ zawarta jest w 10. rozdziatach zawierajgcych rowniez wnioski
podsumowujgce. W opracowaniu zamieszczono 59 rysunkow, 71 tabel oraz 88 ponu-
merowanych wzoréw i wyrazen matematycznych. W rozprawie autor odwotat si¢ do
187 pozycji bibliografii. Obejmuje ona 3 opracowania autorskie, 16 wspotautorskich,
167 pozycji ksigzkowych i artykutow (108 publikacji autoréw zagranicznych) oraz 4 zro-
dta internetowe, 16 ustaw, rozporzgdzen oraz innych dokumentéw normatywnych. 18
pozycji (10%) zostato opublikowane w ciggu ostatnich pieciu lat. Wszystkie pozycje
bibliografii zostaty poprawnie cytowane w tresci rozprawy.

W recenzowanej monografii Autor prowadzi czytelnika poprzez meandry proble-
matyki zapewnienia bezpieczenstwa w portach lotniczych. Zaczynajgc od charaktery-
styki elementéw systemu ochrony lotnictwa cywilnego, nastepnie dokonuje analizy kry-
tycznej pismiennictwa zwigzanego z przedmiotem badan. Wymieniona analiza po-
zwolita Habilitantowi na identyfikacje obszaru niewiedzy i tym samym okreslenie celu
badan oraz metod i narzedzi badawczych. W pracy Autor zaproponowat oceng sys-
temu bezpieczenstwa w porcie lotniczym opartg na hierarchicznym modelu wniosko-
wania rozmytego. W tym celu do$¢ szeroko opisat podstawy teorii wnioskowania roz-

mytego. Nastepnie przedstawit opracowane, autorskie modele symulacyjne. Jeden
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zZ nich, stuzgcy do badania przepustowosci, w oparciu kolorowang, czasowg sie¢ Pe-
triego. Drugi, stuzacy do oceny skuteczno$ci, zostat zbudowany jako system wniosko-
wania rozmytego oparty na logice rozmytej. Nastepnie przeprowadzit symulacje prze-
pustowosci i skutecznosci punktu kontroli bezpieczenstwa w porcie lotniczym wyko-
rzystujgcego tradycyjng bramke wykrywania metali (WTMD) i tzw. body skaner w opar-
ciu o opracowane autorskie modele przeptywu pasazerow przez punkt kontroli. Wali-
dacje modeli przeprowadzit poprzez analize statystyczng uzyskanych danych empi-
rycznych i poréwnanie wynikéw z analitycznie wyznaczonymi warto$ciami przepu-
stowosci stanowiska wyposazonego w badane urzgdzenie.

Nastepne trzy rozdzialy poswiecone sg bezpieczenstwu bagazu rejestrowanego
oraz podrecznego. Godne uwagi jest podejscie Autora do optymalizacji kontroli bagazu
rejestrowanego w aspekcie zarowno doboru urzgdzen technicznych, jak rowniez orga-
nizacji stanowiska do kontroli bezpieczenstwa. Analizujgc tres¢ rozdziatu 8. i 9. daje
sie zauwazy¢, ze Habilitant duzg wage w swoich rozwazaniach przywigzuje do roli
czynnika ludzkiego w systemie kontroli bezpieczenstwa bagazy i pasazerow. Z pew-
noscig istotng sprawg jest optymalne planowanie zatrudnienia kadr do stuzby ochrony
lotniska o odpowiednich predyspozycjach psychofizycznych. W podsumowaniu Autor
okreslit stopien realizacji celu pracy oraz perspektywe dalszych badan.

W mojej ocenie podjecie prowadzenia badan w obszarze zapewnienia bezpie-
czenstwa w portach lotniczych, a w szczegolnosci analizy przepustowosci i skutecz-
nosci punktu kontroli bezpieczenstwa, jest jak najbardziej aktualne i uzasadnione. Za-
gadnienia poruszane w monografii obejmujg wazne procesy zwigzane z infrastrukturg
krytyczng takie jak obstuga pasazeréw, szczegdlnie w odniesieniu do kontroli bezpie-
czenstwa osob i bagazu.

Implementacja opracowanych metod i procedur do dziatalnosci operacyjnej
w punktach kontroli pasazeréw i bagazy z pewnoscig sprzyja¢ bedzie wzrostowi bez-
pieczenstwa oraz efektywnosci tej kontroli w portach lotniczych. Recenzowana mono-
grafia nawigzuje do aktualnej wiedzy i praktyki problematyki kontroli pasazeréw i ba-
gazu, wnoszgc nowe tresci.

Przyjety przez Habilitanta cel pracy oraz jej zakres zostat sformutowany popraw-
nie, zarowno pod wzgledem merytorycznym, jak i proponowanych rozwigzan. Z punktu
widzenia okreslonych celéw zastosowane narzedzia i metody badawcze sg adekwatne
do przyjetych zatozen. Materiat empiryczny zostat wykorzystany w sposob wiasciwy.
Zastosowany aparat matematyczny, wspierajgcy modelowanie obiektéw i proceséw
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istotnych dla osiggniecia celu badan jest bogaty i adekwatny do zakresu monografii.
Z przedstawionej powyzej charakterystyki poszczegolnych rozdziatéw pracy wynika, iz
monografia cechuje sie elementami oryginalnosci. Tresci ocenianej publikacji sg
zgodne ze spisem tresci, oznaczeniami i kolejnymi rozdziatami, ktére sg w wigkszosci
poprawnie nazwane i dajg obraz wiedzy w nich zawarte;.

Habilitant zrealizowat cel monografii opracowujgc metode oceny skutecznosci
systemu kontroli bezpieczenstwa osoéb i bagazu w aspekcie mozliwosci wykrycia
przedmiotéw zabronionych do przewozu oraz przepustowoséci punktu kontroli bezpie-
czenstwa. Zakres badan obejmowat kontrole bagazu rejestrowanego, kabinowego
oraz kontrole pasazerow. Nalezy podkreslic réwniez fakt, ze opracowana autorska
metoda oceny przepustowosci PKB i skutecznosci kontroli oséb i bagazu moze by¢
zastosowana do nowszych generacji urzadzen stuzgcych do kontroli osob i bagazu.
Podkreslenia wymaga fakt, ze Autor w srodowisku MATLAB opracowat dedykowane
narzedzia badawcze w postaci oprogramowania komputerowego.

Reasumujgc, oryginalne osiggniecie naukowe Pana dr. Piotra Uchronskiego
w gléwnej mierze polega na opracowaniu autorskiej metody oceny procesu kontroli
pasazerow i bagazu w aspekcie dgzenia do mozliwie duzej przepustowosci przy za-
pewnieniu rownie wysokiej skutecznosci. Réwnie istotnym osiggnigciem poznawczym
Autora jest przeprowadzenie wnikliwej analizy szeroko rozumianej problematyki bez-
pieczenstwa w porcie lotniczym w aspekcie technicyzm i organizacyjnym z uwzgled-
nieniem czynnika ludzkiego. Ponadto z analizy treséci rozprawy wynika ze, Habilitant
posiada profesjonalne umiejetnosci akwizycji i analizy danych empirycznych, uzy-
skane w znacznej mierze w trakcie wykonywanej pracy zawodowej. Nalezy podkreslic,
ze profesjonalnie porusza sie w $rodowisku informatycznym dotyczgcym przedmioto-
wej problematyki, co niestety nie jest powszechng cechg w obecnych czasach.

Do najwazniejszych rezultatow pracy zawierajgcych potencjat nowosci zaliczam:

— rozszerzenie obszaru zastosowan teorii zbioréw rozmytych na problematyke
kontroli bezpieczenstwa osob i bagazu oraz przepustowosé w punkcie kontroli
bezpieczenstwa;

— opracowanie metody integracji niepewnych, nieprecyzyjnych, niekompletnych,
w duzym stopniu subiektywnych informacji pochodzacych z wielu Zrodet
o roznym charakterze i réznym stopniu wiarygodnosci, w jeden spojny system

wnioskowania, ktéry moze da¢ w rezultacie oceny o charakterze iloSciowym;
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— opracowanie hierarchicznego modelu wnioskowania rozmytego opisujgcego ba-
dany system;

— stworzenie systemu eksperckiego do wspomagania zarzgdzania waznym ob-
szarem funkcjonowania portu lotniczego;

— wskazanie na procesy, zaleznosci i relacje pomiedzy poszczegolnymi elemen-
tow systemu kontroli bezpieczenstwa i okreélenie ich wplywu na praktyczng
efektywnos$¢ operacyjng lotniska.

Uwagi wymaga fakt, ze prezentowane w osiggnigciu naukowym podejscie do pro-
blemu przepustowosci i skutecznosci punktéw kontroli bezpieczenstwa jest nowator-
skie w stosunku do prezentowanych rozwigzan w literaturze przedmiotu i jednoczesnie
zgodne z aktualnymi trendami $wiatowymi, w szczegélnosci z podejsciem tzw. Safety-
Il, w ktérym zasadniczg role odgrywa proaktywna i predykcyjna analiza bezpieczen-
stwa.

Oprdécz wartosci poznawczych, naukowych wymienionych powyzej praca ma cha-
rakter utylitarny o duzym potencjale aplikacyjnym, praktycznym. Opracowane narze-
dzia obliczeniowe i symulacyjne pozwalajg na ocene przepustowosci oraz skuteczno-
$ci wybranych elementow, struktur i procedur systemu kontroli bezpieczenstwa w por-
cie lotniczym. Jak wynika z przestanych materiatéw zostaty one wdrozone do oceny
istniejgcych rozwigzan techniczno-organizacyjnych stosowanych w Porcie Lotniczym
Katowice-Pyrzowice.

Uwagi do monografii:

Poza przedstawionymi ewidentnymi, pozytywnymi cechami publikacji nalezy
zZwroci¢ uwage, ze praca posiada pewne mankamenty i niedoskonatosci. Odnoszgc
sie do struktury pracy pod watpliwo$¢ poddac nalezy zasadnos¢ zawarcia w pracy za-
rowno wprowadzenia jak i wstepu. W mojej ocenie jest to sztuczny, nic nie wnoszgcy
podziat. Ponadto moim zdaniem we wstepie zabrakto okreslenia zakresu pracy, opisu
zagadnien zawartych w poszczeg6lnych rozdziatach oraz ich krotkiej charakterystyki.
Przewaznie czytajgc wstep staramy sie uzyska¢ odpowiedz jakie zagadnienia zawie-
rajg poszczegolne rozdziaty oraz znalez¢ ich krotkg charakterystyke.

Studiujgc tres¢ poszczegolnych rozdziatbw monografii daje sie zauwazy¢ wiele
powtérzen zawartosci, szczegolnie dotyczy to wprowadzen w dany rozdziat czy pod-
rozdziat. Ponadto, w mojej opinii, problematyka zawarta we wprowadzeniach do roz-
dziatu 5, 6, 7, w znacznej czesci powinna znalez¢ sie w rozdziale pierwszym. W ten
sposob uniknieto by powtoérzen i skuteczniej wprowadzono Czytelnika w meritum
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przedmiotu badan. Mozna odnie$¢ wrazenie, ze niektére rozdziaty mogtyby stanowic
oddzielne publikacje (np. rozdziat 8,9). W mojej ocenie rozdziaty stosunkowo sg lo-
gicznie utozone z dobrym, spetniajgcym zasade wynikania, powigzaniem ich tresci.
Jednakze sgdze, ze rozdziat 7. umieszczony winien zosta¢ po rozdziale 4. Kontrola
bagazu podrecznego odbywa sie w jednym miejscu i czasie z kontrolg pasazerow.
Ponadto obydwa procesy sg powigzane ze sobg i majg bezposredni wptyw na prze-
pustowo$é. Wykrycie niedozwolonego przedmiotu w bagazu powoduje zatrzymanie
réwniez wiasciciela bagazu i odwrotnie. Czy te sytuacje nie zaktocajg ruchu w kolejce
i tym samym wplywajg na przepustowos$c¢? Autor nie opisat takiej sytuacii.

W rozdziale 4. zostaty przedstawione autorskie modele symulacyjne przeptywu
pasazeréow przez bramki kontroli bezpieczenstwa. W treséci rozdziatu uwzgledniono
prezentacje zatozen tworzenia kolejnych modeli, wyrazenia matematyczne stuzgce
wyznaczaniu podstawowych parametréw, cze$¢ materiatu zostata zaprezentowana
w postaci tabel, schematow i algorytmow. W tresci nie znalaztem warunkow brzego-
wych, ograniczen opracowanych modeli. Dlatego, wskazane byloby zamiesci¢ ogra-
niczenie funkcjonalnosci prezentowanych systeméw modelowania proceséw oceny
bezpieczenstwa w portach lotniczych. Nastrecza probleméw znalezienie sposobu
wyznaczania prawdopodobienstwa poszczegolnych sekwencji na rys. 16 i 17 na str.
81 i 84. Wykres 22 do ktérego nawigzuje graf 16 jest dopiero na str. 95. W mojej
ocenie pozadana bytaby interpretacja cato$ci wywodu Autora odno$nie przedmioto-
wych rysunkéw i tabel. Podobnie na wykresie 18. zobrazowano czgstotliwos¢ wysta-
pienia poszczegolnych sekwencji wyrazone w procentach. Wyrazenie liczby zdarzen
w procentach nie uwazam za btad, jednak nie daje to informacji co do wielkosci proby
przyjetej do przedmiotowego badania. Natomiast, prezentowane w rozdziale 8. wy-
niki badan psychotechnicznych wykonanych na prébie 5. oséb wydajg sie by¢ mato
miarodajne.

Dyskusyjng sprawg jest fakt czy kazda publikacja naukowa powinna zawiera¢
teze lub hipoteze. W mojej opinii jest to wskazane. Aczkolwiek wielowgtkowo$¢ pro-
blematyki zawartej w recenzowanej monografii mogtaby utrudni¢ jej wtasciwe sformu-
towanie. Z naukowego punktu widzenia, wydaje sie rowniez wskazane okreslenie
przez Autora zaréwno celu naukowego, jak i utylitarnego. Przemawia za tym aplika-
cyjny charakter prezentowanych niektérych metod i narzedzi.

W monografii brak jest dyskusji, to jest odniesienia, poréwnania osiggnigtych wy-
nikéw z wynikami innych autoréw. Na tej podstawie istniataby mozliwos¢ okreslenia
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ewidentnych zalet autorskiej metody oceny przepustowosci i skutecznosci punktu kon-
troli bezpieczenstwa na tle innych autoréw. Krotki spis akroniméw zostat umieszczony
na koncu publikacji, natomiast w mojej ocenie powinien by¢ na poczatku. Wydaje sig
rowniez zasadne zamieszczenie wraz ze spisem akroniméw podstawowych pojec i de-
finicji, szczegolnie wiodgcych takich jak: przepustowo$é, skutecznos¢, ocena przepu-
stowosci i skutecznosci w kontekscie kryteriow tejze oceny. Moim zdaniem taki uktad
monografii pozwolitby na sprawniejsze wprowadzenie czytelnika w meritum monogra-
fii.

Praca jest napisana w wigkszosci jezykiem zrozumiatym, czytelnym. Jednakze
niektore wyrazenia sg formutowane niezrecznie. Dla przyktadu bardzo czeste stoso-
wanie stowo ,nieco”. Na str. 52. ,0d strony metodologicznej proces kontroli pasazerow
w porcie lotniczym analizowano réznymi metodami”. Na str. 56. ,Podstawowy problem
badawczy, ktéry postawiono w tej pracy, polega na stworzeniu modelu...” Problem
rozwigzuje sie, a nie tworzy. Autor nie ustrzegt sie btedow jezykowych, gramatycznych,
interpunkcyjnych i edytorskich.

Str. 47. ,...problem przepustowosci zostat w nim uwzgledniony w postaci ogranicze-
nia”. Brak kontynuacji mysli.
Str. 87. W tytule rys. 18 jest ,czestos$¢”, na rysunku jest ,czestotliwosc”
Str. 54. Tytut podrozdziatu brzmi: ,Problematyka zagadnienia”, jakiego zagadnienia
Str. 125. Tytut podrozdziatu brzmi: ,Uzasadnienie tematu”, jakiego tematu?
lkonograficzna strona publikacji w zasadzie nie budzi moich zastrzezen. Wy-
kresy, rysunki, schematy zostaty opracowane w wiekszosci starannie, sg czytelne
i zrozumiate, moze poza rys. 25, 33, 39, 42, 43, 48 na ktérych brak opisu osi, warto$ci
lub jednostek. Ponadto dla poprawy czytelnosci monografii wskazane bytoby zamiesz-
czenie przyktadowych zrzutéw okien dialogowych z autorskich aplikacji komputero-
wych.

Wymienione niedociggnigcia nie majg zasadniczego wplywu na warto$¢ meryto-

ryczng monografii, jednak sgdze, ze Habilitant powinien rozwazy¢ uwagi natury ogol-

nej w przysztej dziatalnosci publikacyjne;.

2.2. Ocena pozostatego dorobku naukowego

Dorobek naukowy Habilitanta mozna podzieli¢ na dwa okresy przedzielone uzy-

skaniem stopnia naukowego doktora. W pierwszym okresie Pan dr Piotr Uchronski




opublikowat 7 artykutéw w réznych czasopismach o zasiggu krajowym i zagranicznym.
Na podkreslenie zastugujg 3 artykuly posiadajgce IF oraz wysokg punktacje (100,
140, 200) na liscie MEiN.

Po doktoracie habilitant wykazat sie bardzo wysokg aktywnosécig publikacyjng na
ktorg skiada sie:

— 9 publikacji (1 — autorska, 8 — wspdtautorskich) wydanych w czasopismach
z listy MEiN posiadajgcych IF, sumaryczny IF — 28,50;

— 12 publikacji (6 — autorskich, 6 — wspotautorskich) wydanych w czasopismach
z listy MEIN nieposiadajgcych IF;

— 3 publikacje z poza listy MEIN,;

— 1 monografia autorska i 1 wspotutorska;

— 12 rozdziatbw w monografiach;

— Indeks Hirsha wg bazy Web of Sience — 8, cytowan — 144, po doktoracie — 128;

— Indeks Hirsha wg bazy Scopus — 8, cytowan — 175, po doktoracie — 163;

— Indeks Hirsha wg bazy Google Scholar — 10, cytowan — 292, po doktoracie —
264;

— Liczba punktéw czasopism posiadajgcych IF zgodnie z lista MEIN — 1480, po
doktoracie — 1040.

— Liczba punktéw czasopism nieposiadajgcych IF zgodnie z listg MEIN — 125, po
doktoracie — 110.

Tematyka dziatalno$ci naukowej zaréwno z okresu przed jak i po doktoracie do-
tyczyta w szczegdlnosci kontroli bezpieczenistwa oséb i bagazu w porcie lotniczym
w kontekscie koniecznosci zapewnienia ciggtosci funkcjonowania lotniska.

Zgodnie z przestanymi informacjami Habilitant deklaruje 50% udziatu w publika-
cjach wspétautorskich wydanych w czasopismach z IF. Jego wkfad w powstanie publi-
kacji byt podobny i polegat na opracowaniu modelu teoretycznego systemu kontroli
bezpieczenstwa bagazu podrecznego, opracowaniu regut rozmytych dla oceny sku-
tecznosci systemu kontroli bagazu podrecznego, przeprowadzeniu badan oraz opra-
cowaniu wnioskow.

Biorgc pod uwage charakterystyke czasopism, w ktérych publikowat Habilitant
nalezy podkresli¢, ze w wiekszo$ci sg to czasopisma dotyczgce zagadnien transportu,
bezpieczenstwa, innowacyjnych technologii w transporcie posiadajgce wysoki IF
($rednio — okoto 5). Do najwazniejszych nalezy zaliczy¢: Energies (140 pkt, IF 3,252)
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—wydawnictwo MDPI, Transportation research part C: emerging technologies (200 pkt,
IF-10,15) — wydawnictwo Elsevier, Journal of Air Transport Management (100 pkt, IF
4,68) — wydawnictwo Elsevier.

Szereg publikaciji byto efektem udziatu w réznego rodzaju konferencjach i sym-
pozjach naukowych. Dr Piotr Uchronski brat udziat w 30. konferencjach migdzynaro-
dowych i 16. krajowych. Podczas sesji konferencyjnych wygtosit 8 referatéw na konfe-
rencjach zagranicznych oraz 20 na konferencjach migdzynarodowych i krajowych or-
ganizowanych w Polsce. Generalnie konferencje poswigcone byly problematyce trans-
portu oraz bezpieczenstwa w lotnictwie.

Do dziatalnosci naukowej nalezy zaliczy¢ udziat w projektach naukowych. Jak
wynika z przedstawionych materiatéw Habilitant brat udziat w dwoch projektach mie-
dzynarodowych, w jednym (przed doktoratem) jako konsultant i jednym (po doktora-
cie), w charakterze eksperta. Pierwszy dotyczyt implementacji systemu EGNOS w lot-
nictwie, drugi bezpieczenstwa w transporcie. Brat udziat réwniez w czterech projektach
finansowanych przez NCBIR realizowanych po doktoracie jako specjalista, kierownik
zespolu badawczego oraz kierownik zespotu eksperckiego. Tematyka projektéw doty-
czyta w ogélnoéci zarzadzania dostepnoscia weztéw przesiadkowych, kontroli bezpie-
czenstwa w portach lotniczych oraz wykrywania $ladowych ilosci materiatow wybucho-
wych. Ponadto na podkreslenie zastuguje aktywno$¢ Habilitanta w 11. pracach badaw-
czych i projektach wdrozeniowych dla przemystu, gtéwnie jako kierownik projektu.
Prace i projekty zwigzane byly z wdrozeniem migdzy innymi metodyki procesu Zwig-
zanego z wykonywaniem kontrolg bezpieczenstwa pasazeroéw oraz bagazu z uwzgled-
nieniem parametréw przepustowosci i skutecznosci wykonywanej kontroli.

Nalezy podkreslié, ze dziatalno$¢ naukowa we wspotpracy z Politechnikg War-
szawska, szczegolnie z promotorem Panem Profesorem Jackiem Skorupskim, zao-
wocowata uzyskaniem na Wydziale Transportu stopnia naukowego doktora nauk tech-
nicznych. Ponadto w ramach tej wspotpracy powstata seria wspotautorskich artykutow
dotyczacych kwestii zapewnienia bezpieczenstwa na lotniskach, opublikowanych
w wysoko punktowanych czasopismach naukowych. Wymiernym efektem wspotpracy
bylo opracowanie metody oceny skuteczno$ci wykonywanej na lotniskach kontroli
bezpieczenstwa. Pierwszy raz do tego celu wykorzystano teorig¢ zbiorow rozmytych

wraz z jej rozszerzeniem w postaci wnioskowania rozmytego, co zadecydowato o uty-



litarnym charakterze wykonanych badan. W 2021 r. Pan Doktor brat udziat w miedzy-
narodowym projekcie badawczym realizowanym wspolnie przez Politechnikg Slaskg
i Uniwersytet Obrony w Brnie.

Reasumujgc, pozytywnie oceniam pozostatg aktywnos¢ naukowg Habilitanta
réwniez w aspekcie prowadzenia dziatalnosci naukowej w innych jednostkach. Dlatego
nalezy uznac za spetnione kryterium ustawowe dotyczgce prowadzenia dziatalnosci

naukowej w innych jednostkach, w tym zagranicznych.

2. Ocena dziatalnosci dydaktycznej

Pan dr Piotr Uchronski od 2016 roku jest nauczycielem akademickim zatrudnionym
na stanowisku wyktadowcy a od 2017 r. na stanowisku adiunkta w Akademii Wyzszej
Szkoly Bezpieczenstwa w Dgbrowie Gorniczej. Ponadto w latach 2008-2014 prowadzit
zajecia w Politechnice Slgskiej w ramach Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cy-
wilnego. Jak wynika z przestanych do oceny materiatow Habilitant prowadzi zajecia na
kierunkach zwigzanych z infrastrukturg i logistyka transportu zaréwno na studiach I i Il
stopnia oraz studiach podyplomowych. Ogolnie w latach 2016-2022 przeprowadzit
okoto 1100 godzin dydaktycznych.

Habilitant odbyt kilka stazy dydaktycznych, miedzy innymi w Politechnice Wro-
ctawskiej i Slgskiej, prowadzac zajecia poswigcone problematyce bezpieczenstwa w
transporcie lotniczym. Jest promotorem 19. prac inzynierskich i 17. magisterskich. Zre-
cenzowat 10 prac inzynierskich oraz jedng magisterska.

W ramach dziatalno$ci zwigzanej z ksztatceniem kadr zostat powotany na pro-
motora pomocniczego doktoranta Artura Musiata, ktéry w ramach doktoratu wdroze-
niowego realizuje prace badawczg pt. ,Szkolenie Lotniskowej Stuzby Ratowniczo-Ga-
$niczej jako determinanta bezpieczenstwa funkcjonowania infrastruktury krytycznej na
przyktadzie Miedzynarodowego Portu Lotniczego ,Katowice” w Pyrzowicach. Opieku-
nem naukowym doktoranta jest dr hab. Adrian Siadkowski. prof. AWSB.

Nalezy podkresli¢, ze tematyka prowadzonych zaje¢ jest zgodna z giéwnym nur-
tem dziatalno$ci naukowej w obszarze bezpieczenstwa transportu lotniczego. Dziatal-

no$¢ te oceniam pozytywnie.
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3. Ocena dziatalnos$ci organizacyjnej i popularyzujgcej nauke

W ramach dziatalnosci organizacyjnej nalezy podkresli¢ cztonkostwo Habilitanta
w zagranicznych i krajowych organizacjach oraz udziat w programach migdzynarodo-
wych. Habilitant od 2004 roku jest Przewodniczgcym Migdzynarodowego Zespotu
Ochrony Lotniska zrzeszajgcego przedstawicieli przewoznikéw podmiotéw handlingo-
wych i stuzb ochrony oraz cztonkiem Migedzynarodowego Stowarzyszenia Portéw Lot-
niczych - ACI (Airport Council International). W 2016 roku zostat powofany na eksperta
NCBIR. Ponadto jest cztonkiem zespolu koordynacyjnego dziatania na lotniskach, po-
wotanego przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, w zwigzku z epidemig SARS-
COVID-19. Posiada certyfikat Urzedu Lotnictwa Cywilnego nr ULC/LOB/W/4/2014
Wewnetrznego Audytora Kontroli Jakosci. Bierze udziatw pracach IATA (International
Air Transport Association) na rzecz lotnictwa cywilnego oraz ECAC (Europejska Kon-
ferencja Lotnictwa Cywilnego) w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego.

Istotnym elementem jego dziatalnosci jest uczestnictwo w projektach realizowa-
nych przez NATO oraz Frontex w zakresie obronnoéci panstwa. Bierze udziat w pro-
gramie migdzynarodowej wymiany studentéw Erasmus. Koordynuje prace Zespotu
Ochrony Lotniska skupiajgcym w sobie przedstawicieli miedzynarodowych przewozni-
kow lotniczych, stuzb ochrony i stuzb operacyjnych. Bierze udziat w migedzynarodowym
programie przeciwdziatania kryzysowego, a takze w inspekcjach ochrony realizowa-
nych przez Komisje Europejskg na migdzynarodowym lotnisku Katowice.

W ramach dziatalno$ci organizacyjnej w Uczelni byt prelegentem na Festiwalach
Nauki, organizowanych corocznie przez Akademie WSB i Urzad Miejski w Dgbrowie
Gorniczej, a takze w Dniach Bezpieczenstwa Akademii WSB. Jest réwniez cztonkiem
komitetéw organizacyjnych przygotowujgcych wymienione wydarzenia. Administruje
réwniez katedralng strone internetowg oraz prowadzi biezgcg obstuge informatyczng
Katedry Transportu i Informatyki.

Na podkreélenie zastuguje uczestnictwo Habilitanta w komitetach organizacyj-
nych i naukowych konferencji o zasiegu krajowym i miedzynarodowym. Byt czionkiem
komitetu programowego w trzech konferencjach zagranicznych. W 2020 i 2021 roku:
36th IBIMA Conference, Grenada, Hiszpania oraz 37th i 38th IBIMA Conference, Se-
willa, Hiszpania. Ponadto byt cztonkiem komitetéw organizacyjnych i naukowych 11.

konferencji miedzynarodowych i krajowych.
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Qd 2004 roku Habilitant wspoipracuje z uczelniami, instytucjami oraz otoczeniem
gospodarczym. Praktyka w sektorze lotniczym umozliwita identyfikacje problemow
o charakterze naukowym, wymagajace zaangazowania specjalistycznej wiedzy w celu
usprawnienia procesoéw zachodzacych w poszczegdlnych obszarach planowania od-
praw pasazeréw czy tez operacji lotniczych zwiazane z wdrozeniem innowacyjnych
technologii. Dodatkowo, ré6znorodno$¢ podmiotdw biorgcych udziat w transporcie lot-
niczym wptywa na sposéb jego organizacji. Powoduje to konieczno$¢ uwzglednienia
specyfiki dziatania tych podmiotow, dynamicznie zmieniajgcych réwniez swoje we-
wnetrzne procesy transportowe | wigczenie jej do planow inwestycyjnych i organiza-
cyjnych zwigzanych z rozwojem infrastruktury lotniskowe;j.

Istotnym elementem dziatainosci organizacyjnej Pana Doktora byta wspolpraca
z uczelniami i jednostkami naukowymi, polegajgca na opracowaniu materiatow dydak-
tycznych i prowadzeniu zaje¢ w zakresie bezpieczenstwa w lotnictwie. Lgczenie pracy
zawodowej z prowadzeniem zajeé w ramach studiéw oraz kurséw w Politechnice Sla-
skiej pozwolity wnies¢ istotny wklad w proces przygotowania kadry lotniczej do reali-
zacji zadan na lotnisku.

Wazna role w rozwoju naukowym i zawodowym Habilitanta odgrywata wspot-
praca z sektorem gospodarczym. Wymiana do$wiadczen pomigdzy lotniskami w za-
kresie poprawy skutecznosci wykonywanej kontroli bezpieczenstwa i przepustowosci
w punkcie kontroli byta inspiracjg do wdrazania systemowych rozwigzan automatyzu-
jacych proces kontroli. Skutkiem wspélnych ustalen byto m.in. opracowanie systemu
do automatycznej weryfikacji kart identyfikacyjnych personelu lotniska, ktory w 2012 r.
zostal wdrozony m.in. na lotnisku w Katowicach. Konsekwencjg tych dziatan byto opra-
cowanie w 2017 r. analizy skutkéw wdroZenia nowych technologii stuzgcych do kon-
troli bezpieczefistwa bagazu podrecznego polegajgce na wdrozeniu tzw. normy C3,
ktora znaczaco wplyneta na poprawe przepustowosci w punkcie kontroli bezpieczen-
stwa na lotnisku.

W 2018 Habilitant koordynowat prace miedzynarodowego Komitetu ds. Zarzg-
dzania Przepustowoscig Migdzynarodowego Portu Lotniczego ,Katowice” w Pyrzowi-
cach zrzeszajgcego przedstawicieli linii lotniczych, portu lotniczego, stuzb ochrony
oraz dostawcow urzadzen do kontroli bezpieczenstwa oséb i bagazu. W wyniku prac
Komitetu zdefiniowano | sparametryzowano zmienne determinujgce przepustowosc
w punkcie kontroli bezpieczenstwa. W ramach projektow finansowanych przez Gormo-
$lgskie Towarzystwo Lotnicze S.A. w 2017 i 2019 roku wdrozono nowe technologie

]
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stuzgce do kontroli bezpieczenstwa bagazu podrecznego oraz do kontroli bezpieczen-
stwa pasazeréw z wykorzystaniem urzgdzenia niejonizujgcego.

Ponadto Pan Doktor jest cztonkiem réznych organizacji o charakterze naukowym
do najwazniejszych nalezy zaliczy¢: Sekcje Sterowania Ruchem w Transporcie Pol-
skiej Akademii Nauk, Panstwowy Instytut Badawczy, Centrum Naukowo-Badawczego
Ochrony Przeciwpozarowej im. Jozefa Tuliszkowskiego oraz Centrum dronéw - Cen-
trum Systemow Bezzatogowych i Autonomicznych.

Na uwage zastuguje rowniez wykonanie na zlecenie Slgskiego Centrum Nau-
kowo — Technologicznego Przemystu Lotniczego ekspertyzy dotyczgcej technologii
awioniki statkow powietrznych i kosmicznych.

W dziatalno$ci organizacyjnej Habilitanta mozemy réwniez odnotowac wykona-
nie 4. recenzji artykutéw publikowanych w ramach konferencji — IBIMA Conference
oraz 12. recenzji artykutéw publikowanych w czasopismach polskich.

W czerwcu 2015 r. otrzymat nagrode Zarzadu GTL S.A. za czynny udziat i wktad
w rozbudowe Miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice w Pyrzowicach. Ponadto
zostat wyrézniony Medalem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji za zastugi

dla Strazy Granicznej.

4. Konkluzja

Z przedstawionych do oceny materiatow wynika, ze Habilitant wykazuje si¢ sze-
roko zakrojong aktywno$cig, bierze udziat w wielu przedsigwzigciach naukowych, dy-
daktycznych i organizacyjnych zaréwno krajowych, jak i zagranicznych. Nalezy pod-
kresli¢, ze po ukonczeniu studidw jego dziatalno$¢ jest écidle zwigzana z problematyka
bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym, w szczegdlnoéci dotyczacg bezpieczenstwa
w portach lotniczych.

Szczegdlowa analiza poszczegdlnych obszaréw aktywnosci Pana dr Piotra
Uchronskiego pozwala na sformutowanie pozytywnej opinii w sprawie nadania stopnia
doktora habilitowanego w dyscyplinie ,inzynieria lgdowa, geodezja i transport”.

W uzasadnieniu nalezy podkreslié dobry poziom naukowy monografii stanowig-
cej oryginalne dzieto naukowe, ktdére pozwala zidentyfikowa¢ znaczacy wkiad Habili-
tanta w rozwéj dyscypliny ,inzynieria ladowa, geodezja i transport”.

Ponadto pozytywnie oceniam pozostaty dorobek naukowy, do ktérego mozna za-
liczyé wysoko punktowane publikacje, udziaty w konferencjach oraz udziat w dwéch
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miedzynarodowych programach badawczych. Dorobek naukowy Habilitanta po uzy-
skaniu stopnia naukowego doktora zostat znacznie powigkszony, posiada istotne ele-
menty poznawcze oraz duze znaczenie naukowe i aplikacyjne. Ponadto uwazam, ze
spetnione jest kryterium realizowania dziatalno$ci naukowej w innych jednostkach,
w tym zagranicznych. Aktywno$¢ kandydata uzupetnia pozytywnie oceniona jego dzia-
lalno$¢ dydaktyczna, bogata dziatalno$¢ organizacyjna i popularyzujgca nauke.

Stwierdzam zatem, ze Kandydat spetnia wymogi okreslone w art. 219, ust 1, pkt
2a oraz 3 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz.
U. 2018 poz. 1668 z pdz. zm.). W zwigzku z powyzszym wnioskuje o nadanie stopnia
naukowego doktora habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych

w dyscyplinie Inzynieria Lagdowa, Geodezja i Transport.
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